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1. Sumario Executivo

No presente documento apresentam-se os principais resultados do estudo efetuado sobre os impactos
socioecondmicos e ambientais da Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto (FEUP). A sua
estimativa teve como base um inquérito realizado a comunidade FEUP em maio de 2020. Visto ter sido
um ano de pandemia, em que muitos dos comportamentos se alteraram, solicitou-se aos respondentes
para reportarem no inquérito a situagao relativa a 2019.

O impacto socioecondmico foi estimado através do Método dos Multiplicadores, verificando-se que em
2019 cada Euro de despesa da FEUP tera potencialmente gerado cerca de 83 céntimos adicionais de
produto bruto local (ou 53 céntimos adicionais de rendimento disponivel). Os resultados mostram ainda
gue o impacto da despesa da FEUP no produto bruto local e no rendimento disponivel deu-se, sobretudo,
no concelho onde se encontra fisicamente implantada esta IES e nos concelhos vizinhos. Verifica-se, por
outro lado, que a medida que aumenta a escala de analise, diminui o impacto gerado pela despesa da
FEUP.

A Tabela 1 permite analisar a evolucdo do impacto gerado pela despesa da FEUP no periodo 2012-2019.
De um modo geral, verificou-se um aumento substancial do impacto gerado pela FEUP no referido
periodo. Em particular, constatou-se um acréscimo no incremento globalmente induzido pela despesa da
FEUP no produto bruto local (de 36 milhdes para 74 milhdes de Euros). Estes resultados podem ser
interpretados a luz da analise comparativa dos parametros estimados para o Método dos Multiplicadores
em ambos os anos base, a qual revela ndo sé que o nivel das diferentes categorias de despesa aumentou
entre 2012 e 2019, mas também que houve altera¢des substanciais nos padrdes de consumo e despesa
dos diferentes tipos de agentes considerados na andlise de impacto (patentes nos valores das propensoes
ao consumo e fatores de reten¢do da despesa). Em especifico, importa notar os impactos que, a este nivel,
se encontram associados ao aumento da capacidade de atragao de estudantes internacionais por parte
da FEUP. Por outro lado, ha fatores conjunturais, associados a mudanga muito significativa das condigGes
de mercado, especialmente no Porto, impulsionada pelo setor do turismo, que ndo podem ser ignorados,
e que possuem impactos muito significativos no nivel de despesa realizado pelos diferentes agentes da
FEUP, designadamente da dos estudantes.

Quanto ao impacto ambiental, o estudo focou-se na estimativa das emissdes de CO, associadas as
atividades da FEUP, nomeadamente: i) ao consumo de gas para aquecimento; ii) ao consumo de
eletricidade; iii) as deslocacOes realizadas em trabalho, nas quais o avido foi utlizado como meio de
transporte; e, por fim; iv) as deslocagdes pendulares de e para a FEUP. As referidas emissdes totalizaram
um valor de 6 517 ton de CO.eq, correspondendo a 0,79 ton. de CO,eq por membro da comunidade
académica no ano de 2019. Tomou-se este ano como referéncia no caso do impacto ambiental, pois em
2020, devido a pandemia, as emissGes foram menores, em particular as relativas as deslocacgdes, fruto da
implementacdo do teletrabalho e das aulas online.

Constatou-se que a principal fonte de emissGes de CO, é a resultante das desloca¢des pendulares de e

para ainstituicdo e que este tipo de emissdes representa 45% do total. Seguem-se as emissdes resultantes
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do consumo de eletricidade (31%); as emissdes correspondentes as deslocagdes em trabalho representam
20% do total; o uso de gas natural representa 4%.

Além da estimativa da pegada de carbono, este estudo permitiu conhecer o comportamento modal
associado a comunidade FEUP e comparar com os resultados do estudo prévio efetuado em 2015 (Tabela
2). Assim, verificou-se, em 2019 face a 2015, um aumento da percentagem de membros da comunidade
qgue se deslocam a pé ou de bicicleta. No entanto, houve também um aumento da percentagem de
pessoas que usam o automével como meio de transporte.

Tabela 1— Multiplicadores do Produto Bruto Local gerados pela despesa da FEUP e respetivos efeitos induzidos - 2012 vs 2019.

) Valor estimado

Indicador 2012 2019

1. Multiplicadores do Produto Bruto Local (Y¢/Y1)
Porto 2,11 2,21
Grande Porto 1,82 1,92
Area Metropolitana do Porto 1,77 1,86
Regidao Norte 1,75 1,85
Portugal 1,70 1,82
Global 1,69 1,83

1. Efeitos induzidos no Produto Bruto Local

(milhares de Euros)
Porto 23.246,71 46.606,50
Grande Porto 32.663,85 65.196,02
Area Metropolitana do Porto 33.798,58 67.963,47
Regidao Norte 34.975,64 71.341,81
Portugal 35.534,34 73.023,81
Global 36.017,50 73.651,16

Tabela 2 -Modo de deslocagao diaria casa - FEUP — 2015 vs 2019.

Modo de transporte utilizado nas deslocagoes Respostas (%)
pendulares pela comunidade FEUP 2015 2019
A pé 19% 21,0%
Bicicleta 1% 2,5%
Transportes Publicos 40% 30,6%
Motociclo n.d. 1,6%
Automoével - condutor 39% 38,7%
Automovel -passageiro - 5,6%

2. Introducgdo

As InstituicGes de Ensino Superior (IES) desempenham um importante papel na sociedade, sendo
responsaveis por alguns impactos, que devem ser avaliados com vista a potenciar os efeitos positivos e
mitigar os negativos. Tal como Armstrong et al. (1997) referem, o desafio ndo é apenas compreender toda
a gama de potenciais impactos, mas também antecipa-los e planea-los, de forma a que os efeitos
benéficos possam ser maximizados. Consciente dos impactos gerados pelas suas atividades correntes, a
Direcdo da Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto (FEUP), em colaboracdo com o
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Comissariado para a Sustentabilidade, decidiu promover um estudo cujo objetivo principal consistiu em
avaliar alguns dos principais impactos socioeconémicos e ambientais da FEUP.

O presente documento contém os principais resultados do referido estudo, estando organizado em cinco
partes distintas. Na parte 2, tecem-se breves consideragdes tedricas sobre os impactos gerados pelas IES.
Na parte 3 estabelece-se, por seu turno, os pressupostos metodolégicos que estiveram na base da
avaliagdo dos principais impactos socioeconémicos e ambientais da FEUP. Na parte 4, apresenta-se os
principais resultados da aplicacdo dos métodos adotados para a avaliagdo das componentes em apreco
dos impactos da FEUP. Por fim, na parte 5, tecem-se algumas consideracgées finais.

3. Enquadramento

A atividade das IES gera impactos de ambito econdmico, ambiental e social, que podem ser diretos,
indiretos ou induzidos, podendo também ser classificados como positivos ou negativos.

3.1. Impacto Socioecondmico

Os territérios deparam-se, contemporaneamente, com uma multiplicidade de desafios de
desenvolvimento socioecondmico. Esses desafios encontram-se associados ndo sé aos rapidos processos
de mudanca imprimidos pela globalizacdo dos mercados, mas também aos recentes discursos,
académicos e politicos, do novo institucionalismo, designadamente as estratégias de desenvolvimento
comunitario.

E neste contexto que as IES sdo cada vez mais chamadas a desempenhar uma pluralidade de papéis no
gue toca ao desenvolvimento socioecondmico das cidades e das regides onde se inserem. Tomadas como
vantagens competitivas, funcionam como catalisadores do processo de desenvolvimento econdmico; e
habitualmente inseridas em meio urbano, sdo cruciais a prossecugao de estratégias de desenvolvimento
comunitario.

Esse papel possui uma multiplicidade de facetas. Ao nivel do desenvolvimento regional, a literatura
sublinha o contributo dado pelos modelos de crescimento enddgeno para a compreensdo do papel que é
desempenhado pelas IES — que emerge em estreita relacdo com o fator ‘conhecimento’. Os modelos
sugerem que as IES correspondem a atores criticos na geragao e difusdo de conhecimento e transferéncia
tecnoldgica (Castells, 1994), e que as suas atividades poderdo gerar externalidades de proximidade,
denominadas na literatura de spillovers de conhecimento (Charles, 2006). Concorre para isso o seu papel
enquanto entidades configuradoras do capital humano, produtoras de conhecimento, promotoras de
diferentes formas de empreendedorismo ou parceiras em redes institucionais (Boucher et al., 2003; Hall,
1994; Karlsson e Zhang, 2001; Mueller, 2006).

E, contudo, ao nivel local que se ddo os maiores impactos socioeconémicos. Se no passado a relacdo das
IES com as suas envolventes urbanas se caracterizava por conflitos do tipo town-gown (Allison, 2006),
hoje emerge um novo impulso que as encara como sendo um produto das suas relagdes com a cidade e
comunidades locais (Perry e Wievel, 2005). As IES assumem-se, assim, como instituicdes envolvidas, com
objetivos de desenvolvimento urbano. O seu papel enquanto stakeholders locais pode ser
consubstanciando de diferentes formas — enquanto lideres institucionais, promotores de atividades de

extensdo local e parceiros locais privilegiados (Bromley, 2006; Wievel e Knaap, 2005).
|
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A avaliacdo do impacto socioecondmico da FEUP, que se apresenta neste relatdrio, partiu destas
premissas. Os resultados da avaliacdo baseiam-se na investigacdo desenvolvida em Fernandes (2007), a
qgual foi motivada, entre outros fatores, pela compreensao dos efeitos socioecondmicos que sdo gerados
pela despesa realizada por IES, nomeadamente nos os processos de desenvolvimento econdmico das
cidades e das regides onde se inserem.

3.2 Impacto Ambiental

As |ES tém um papel muito relevante na preparacao dos futuros graduados e, portanto, na sociedade,
uma vez que estes sdo os futuros responsaveis pela manuten¢do de um desenvolvimento sustentavel. E
esperado que as IES, agentes criticos de producao e transferéncia de conhecimento, incorporem nas suas
atividades os principios do desenvolvimento sustentavel, e se assumam, elas prdprias, como modelos de
sustentabilidade (Valls-Val et.al., 2021).

Apds a publicacdo do ‘Relatdrio de Brundtland’ (1987) e a Conferéncia do Rio, assistiu-se a um crescente
compromisso por parte das IES com o desenvolvimento sustentdvel e, em particular, com o ambiente
(Gémez, N. et. al., 2016). O aumento da concentracdo das emissdes de gases com efeito de estufa, e os
consequentes impactos contribuiram também para uma maior preocupacdao com o ambiente. De facto,
as Ultimas projecGes do Intergovernmental Panel on Climate Change (IPCC, 2021) apontam para que
apenas no melhor cenario, de reducdo drastica de emissdes, em que se supde uma mudanca concertada
para uma energia limpa e a diminuicdo da procura de recursos, se consiga limitar o aumento de
temperatura a 1,52C, em comparagdo com a era pré-industrial. Em 2015, o Acordo de Paris (Nag¢dOes
Unidas, 2015) e os Objetivos do Desenvolvimento Sustentdvel (ODS) da ONU (2015) serviram de
catalisador no combate as alteracdes climaticas (ODS 13). Uma das metas do ODS13 consiste em melhorar
a educagdo, aumentar a consciencializacdo e a capacidade humana e institucional sobre medidas de
mitiga¢do das alteragdes climaticas. As IES devem, por isso, liderar o processo de combate as alteragdes
climaticas, fazendo a estimativa, monitorizacao, reporte, reducdo, e até mesmo compensacdo das suas
pegadas de carbono (PC) (Valls-Val, K., Bovea, M., 2021).

A PC é uma ferramenta muito Util para se identificarem os impactos que as diversas atividades de uma
determinada organizagdo tém no ambiente, proporcionando também uma base de referéncia para avaliar
os esforgos de mitigacdo futuros (Lelete, T.C.M., 2011). A PC pode ser definida como uma medida das
emissdes de gases com efeito de estufa de empresas, institui¢des, atividades, produtos ou pessoas através
de transporte, producdo e consumo alimentar e de varios processos de producdo. Geralmente a PC é
expressa em toneladas de CO; equivalente (Li, Z., et. al., 2020).

Apesar das IES ja terem envidado varios esforcos no sentido de reduzirem as suas emissoes,
nomeadamente através da criacao de ‘universidades verdes’, selecionando os seus fornecedores com
base nas suas PC, desenvolvendo energias limpas e renovaveis para substituir os combustiveis fésseis,
entre outras (Li, Z. et. al., 2020), verifica-se, contudo, que apenas um pequeno nimero de universidades
monitoriza as suas emissoes e, apenas algumas estabelecem metas de zero emissdes (Hemers E. et al.,
2021). Além disso, ndo existe ainda uma metodologia padrdo para estimar as emissGes de gases com
efeito de estufa de IES, o que dificulta comparacgGes. Por exemplo, algumas IES estudam a PC relativa a
um campus, outras analisam apenas uma faculdade, ou um edificio. Alguns dos estudos consideram, por

. _____________________________________________________________________________________________|
ESTIMATIVA DOS IMPACTOS SOCIOECONOMICOS E AMBIENTAIS DA FEUP 6



exemplo, os estudantes (77%), outros consideram os funcionarios (66%), alguns consideram ambos e
fazem avaliagGes per capita (43%) (Valls-Val, K. et al., 2021).

A FEUP, ciente da importancia do ODS13, elaborou o presente estudo sobre as emissGes associadas as
suas atividades. Além de se pretender conhecer a PC da instituicdo e as principais fontes de emissdo que
se |lhe encontram associadas, este estudo pretende constituir um primeiro diagndstico para servir de
apoio a tomada de decisdo no ambito do desenvolvimento de politicas de combate as alteracGes
climaticas.

4. Abordagem Metodoldgica

Nesta seccdo explica-se a metodologia adotada nos inquéritos, bem como na estimativa dos impactos
socioecondmicos e ambientais.

4.1. Inquérito a Comunidade FEUP

O estudo de avaliacdo dos impactos da FEUP foi efetuado com recurso a um inquérito a comunidade FEUP,
que decorreu do dia 13 a 24 de maio de 2020. Devido a mudanca de comportamentos ocorrida nessa
altura, originada pela pandemia, solicitou-se a comunidade FEUP que nas suas respostas se referissem ao
estilo de vida pré-pandemia (finais de 2019). O inquérito foi realizado na plataforma Lime Survey, tendo
como objetivo obter informacdo para estimar o conjunto de parametros-chave dos métodos utilizados
para a avaliacdo dos principais impactos socioecondmico e ambientais da FEUP, conforme se apresenta
nas subseccdes seguintes. No Anexo A é possivel consultar a estrutura do inquérito.

No que a componente dos impactos socioecondmicos diz respeito, o inquérito permitiu recolher
informacdo quanto ao concelho de residéncia em tempo de aulas, rendimento médio mensal (no caso da
populacdo de estudantes), proporcdo do rendimento devotado a atividades de consumo (no caso da
populagdo de funcionarios) e alocagdo espacial da despesa realizada. No que se refere a componente dos
impactos ambientais, o inquérito permitiu obter informacado sobre as deslocacdes pendulares de e para a
FEUP, nomeadamente, a distancia percorrida em cada viagem, o tipo de transporte utilizado, permitindo
perceber melhor o perfil de mobilidade da comunidade. Para além disso, foram ainda recolhidas algumas
varidveis de controlo, de que sdo exemplo o grau académico (no caso da populagdo de funcionarios), o
concelho de residéncia habitual ou fonte de rendimento (no caso da populacdo de estudantes).

Nas Figuras 1 e 2 apresentam-se as mensagens enviadas por email pelo Diretor da FEUP e pelo Gabinete
de Estudos e Apoio a Gestdo, respetivamente, a comunidade.

. _____________________________________________________________________________________________|
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From: comunidadef up.pt on behalf of Jodio Falcio e Cunha

To: comunidadefeup@fe.up.pt
Subject: FEUP - Impacto Econdmico e Ambiental | Economic and Environmental Impact
Date: Wednesday, May 13, 2020 12:02:43 PM

(in English below)
Caros Membros da Comunidade FEUP,

A FEUP estd a realizar um estudo sobre os impactos econdmico e ambiental associados a sua
atividade. O estudo anterior, focado unicamente no aspeto economico, remonta a 2013.

Este & um estudo importante, uma vez que as instituigdes de ensino superior desempenham um
papel preponderante no desenvolvimento das regides onde se encontram localizadas, através da
educagdo, investigagdo e inovacgdo. Contribuem de forma significativa para o desenvolvimento do
tecido econémico, industrial e social da regido envolvente. No entanto, ndo € de descurar a sua
pegada de carbono.

Pretende-se com esta auscultagdo conhecer o impacto econdmico e ambiental da FEUP na cidade do
Porto, perceber como se estende a regido Norte, bem como estimar a pegada de carbono associada

as deslocacdes de e para a FEUP,

Agradecemos muito a sua colaboragdo no preenchimento do guestionario até ao proximo dia 24 de
maio.

0s meus cumprimentos e agradecimentos antecipados pela colaboragio,
Jodo Falcdo e Cunha

Figura 1 — Email enviado pelo Diretor da FEUP a comunidade FEUP no dia 13 de maio de 2020.

From: tecnicos-request@fe.up.pt on behalf of Gabinete de Gestdo

Ca irecs

Subject: FEUP - Impactos Econdmico e Ambiental | Economic and Environmental Impacts | Lembrete
Date: Thursday, May 21, 2020 2:31:12 PM

t FEUP - Impacto Econdmico e Ambiental Economic and Environmental Impact (899 KB).msg

(in English below)
Caros Membros da Comunidade FEUP,

No seguimento da mensagem do Sr. Diretor da FEUP por correio eletrénico de 13/05/2020 (ve
anexo) relativa ao estudo que se esta a efetuar sobre os impactos econdmico e ambiental da F
venho relembrar a importancia da vossa colaboragdo através do preenchimento do guestiona

A data, a taxa de resposta é ainda baixa. Este facto condiciona de forma significativa o result:
que se pretende alcangar. Neste sentido, apelo a colaborag¢do da comunidade da FEUP no
preenchimento do questionario. Se porventura ja deu inicio ao seu preenchimento, informo q

aceder novamente ao questiondrio, apenas tera que dar resposta as questdes que se encontr:
falta.

Lembro que podem colaborar neste estudo até ao proximo dia 24 de maio.

Se ja respondeu ao questionario, muito agradecemos a colaboragdo e pego que ignore esta
mensagem!

Muito agradecemos a Vossa colaboragao!
0s melhores cumprimentos,

Ana Carla Madeira
Gabinete de Estudos e Apoio & Gestdo
Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto

Figura 2 — Email enviado pelo Gabinete de Estudos e Apoio a Gestdo a comunidade FEUP no dia 21 de maio de 2020.

. _____________________________________________________________________________________________|
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4.2. Impacto Socioecondémico

Apesar da diversidade de métodos aos quais se pode recorrer de modo a aferir a existéncia de relagbes
empiricas entre as atividades das IES e as dinamicas de desenvolvimento socioeconémico (Drucker e
Goldenstein, 2007), a sua escolha encontra-se condicionada pelo tipo e qualidade de informacdo
disponivel. Na generalidade dos casos, a inexisténcia de uma base de informagdo consolidada e adequada
ao propdsito em causa leva a que se recorra, em grande parte dos casos, a métodos que se inspiram na
Teoria da Base?!, de entre os quais se destacam o Método dos Multiplicadores e os Modelos Input-Output.

No caso em apreco, a auséncia de tabelas de input-output regionais levou a que se optasse pela utilizacdo
do Método dos Multiplicadores. Utilizou-se, em particular, a formulacdo proposta em Bleaney et al.
(1992), e adaptada em Fernandes (2007), conforme consta do Anexo B, através do qual se quantificaram
os efeitos direto, indireto e induzido gerados pela despesa da FEUP no produto bruto local (Y) e no
rendimento disponivel (D), bem como os respetivos multiplicadores (Y+/Y1 e D¢/D1). De acordo com Robson
(1995), o efeito direto refere-se ao emprego e rendimento (remuneracées de trabalho) que sdo gerados
pelo funcionamento corrente da IES; o efeito indireto captura os fluxos de rendimento para agentes da
economia local que sdo gerados pela despesa da IES e dos estudantes na aquisicdo de bens e servicos; e
o efeito induzido, também conhecido como efeito multiplicador, corresponde ao impacto adicional que é
gerado pela despesa realizada pelos agentes da economia local que beneficiam dos impactos direto e
indireto da IES.

A andlise de impacto foi diferenciada para cada uma das categorias de despesa consideradas no método:
a despesa em remuneracgdes de trabalho (L), a despesa da instituicdo na compra de bens e servicos (G) e
a despesa dos estudantes (Z). Com a exceg¢do desta ultima, que foi estimada através da recolha de um
conjunto de indicadores por inquérito, os restantes parametros mencionados foram calculados através
de informagdo constante nos fluxos de caixa da FEUP. Para além disso, a andlise foi também discriminada
por categorias de agentes (funcionarios e estudantes) com diferentes capacidades, propensdes e padrées
de despesa. Em particular, foram consideradas sete categorias de funciondrios — ‘assistente’, ‘docente e
investigador principal’, ‘investigador auxiliar’, ‘bolseiro de investigacdo e pds-doc’, ‘dirigente e assessor’,
‘especialista de informatica e técnico superior’, e ‘assistente técnico e operacional’ — e trés categorias de
estudantes — ‘licenciatura e mestrado integrado’, ‘mestrado, especializacdo e estudos avangados’, e
‘doutoramento’.

Foram realizadas trés alteracbes-chave ao método formulado originalmente em Bleaney et al. (1992),
designadamente: (i) a inclusdo da despesa dos estudantes no primeiro nivel de impacto, de modo a tomar
em conta o elevado nimero de estudantes que a IES atrai e retém nos territdrios onde se insere e que,
de outro modo, ndo estariam ai presentes (Robson, 1995); (ii) a exclusdo dos estudantes que ndo se

1 A Teoria da Base, que corresponde a uma das teorias classicas do desenvolvimento regional, apresenta uma vis3o dos efeitos
de curto prazo que sdo gerados pelas atividades de produgdo das industrias de base. De acordo com esta teoria, os principais
fatores de crescimento de uma regido correspondem ao potencial de exportagdo das industrias de base que ai se encontram
localizada e a despesa que essas mesmas realizam na economia regional. Mais especificamente, a Teoria da Base considera que
as receitas provenientes da exportacao de bens e servigos resultam em fluxos financeiros adicionais para a regido, os quais, por
seu turno, podem ser usados na aquisicdao de bens e servicos na economia interna respetiva, fortalecendo-se, desta forma, os
efeitos multiplicadores regionais (Costa et al., 2002). No caso das IES, a Teoria da Base mostra que a despesa realizada por este
tipo de instituicdes gera efeitos multiplicadores nas economias local e regional.
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encontram deslocados do concelho de residéncia habitual nem realizam viagens pendulares por motivos
de estudo, pelo facto da sua despesa ndo poder ser encarada como um estimulo adicional ao
desenvolvimento socioecondmico (Steinacker, 2005); e (iii) a inclusdo da popula¢do de funcionarios que
se encontra deslocada por motivos de trabalho, sob o argumento de que a FEUP corresponde a uma
instituicdo madura, com quadros relativamente estaveis e uma base de recrutamento marcadamente
regional (Fernandes, 2007), o que significa que grande parte da populagdo outrora deslocada corresponde
agora a uma parte constituinte da populagdo local (Robson, 1995).

Com a exce¢do das taxas médias de impostos diretos? (t) e indiretos (i) e dos fatores de retenc3o da
despesa da FEUP na compra de bens e servicos (h), que foram avaliados através de dados reais, recolhidos
junto do Gabinete de Estudos e Apoio a Gestao, referentes as remuneragées de base dos funciondrios e
a distribuicdo espacial da despesa da FEUP na aquisi¢cdo de bens e servicos, os restantes parametros-chave
do Método dos Multiplicadores, designadamente a propensdo ao consumo dos funcionarios (c) e os
fatores de retencdo da despesa dos funcionarios e estudantes nas economias locais (w e v,
respetivamente), foram estimados através de informagdo recolhida por inquérito.

Por fim, a avaliacdo do impacto financeiro gerado pela FEUP foi realizada para cinco escalas territoriais
distintas: (i) o concelho do Porto, onde se encontra fisicamente implantada a FEUP; (ii) a area constituida
pelo Porto e os concelhos que Ihe sdo adjacentes?, designada habitualmente de Grande Porto, pelas fortes
relacdes socioecondmicas existentes entre os concelhos que a compdem; (iii) a Area Metropolitana do
Porto* (AMP), pela sua natureza institucional; (iv) a Regido Norte de Portugal, pelo cardter marcadamente
regional da FEUP no que toca a atracdo de funciondrios e estudantes; e (v) o territério nacional no seu
todo.

4.3. Impacto Ambiental

O impacto ambiental estimado no presente estudo foca-se na estimativa das emissées de CO; associadas
a algumas atividades da FEUP. Consideraram-se os seguintes principios e pressupostos: i) fontes de
emissdo e respetiva categorizacdo, constantes do GHG Protocol (WBCSD, WRI, 2021); ii) relevancia dessas
fontes; e iii) informacdo disponivel a data. O GHG Protocol categoriza as emissGes em trés ambitos:

e ambito 1 - emissdes diretas, derivadas de fontes pertencentes ou controladas pela instituicao,
como por exemplo emissdes de veiculos da prdpria instituicdo ou de caldeiras;

e ambito 2 - emissdes indiretas, resultantes da aquisicdo e consumo de energia pela IES;

e ambito 3 - outras emissées indiretas que resultam de atividades dentro da IES, mas de fontes que
ndo pertencem, nem sdo controladas pela IES, como por exemplo as deslocagdes em trabalho, a
deslocagGes pendulares de e para a IES, etc.

Apesar de ndo ter sido possivel determinar todas as emissdes de acordo com o GHG Protocol, espera-se
em breve atualizar e completar o estudo. De referir que este estudo constituiu um primeiro diagndstico

2 Estas taxas correspondem a percentagem dos salarios liquidos e iliquidos, refletindo as reten¢des de impostos, contribui¢des
para a ADSE (Diregdo Geral de Protegdo Social aos Funcionarios e Agentes da Administragdo Publica), Caixa Geral de Aposentagao,
entre outros.

3 Designadamente Gondomar, Maia, Matosinhos, Valongo e Vila Nova de Gaia.

4 A AMP é composta por dezassete concelhos: os seis concelhos do Grande Porto, Paredes, Vila do Conde, Pévoa de Varzim,
Santo Tirso, Trofa, Espinho, Santa Maria da Feira, Sdo Jodo da Madeira, Arouca, Oliveira de Azeméis e Vale de Cambra.
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da FEUP no que se refere a estimativa das emissdes de CO,. Em concreto, procedeu-se a estimativa das
seguintes emissoes associadas: i) ao consumo de gds para aquecimento; ii) ao consumo de eletricidade;
iii) as deslocacdes realizadas em trabalho, nas quais o avido foi utlizado como meio de transporte; e, por
fim; iv) as deslocac¢des pendulares de e para a FEUP com base nos resultados do inquérito.

Em seguida descreve-se resumidamente a metodologia usada na determinacdo dos vdrios tipos de
emissoes.

As emissdes de CO; associadas aos consumos de gas e de eletricidade foram calculadas com base nos
respetivos consumos em 2019° e nos fatores de conversdo de energia primaria presentes no Despacho n®
15793-D/2013.

Quanto as emissdes associadas as desloca¢des em trabalho, sé foi possivel estimar as relativas as viagens
de avido, as quais foram calculadas através da plataforma myclimate: https://www.myclimate.org/.
Pretende-se no futuro melhorar o procedimento de recolha de dados para se obter a informacdo
referente as restantes viagens em trabalho que sdo realizadas através de outros meios de transporte.

No que diz respeito as desloca¢des pendulares de e para a FEUP, consideraram-se as emissdes relativas
as viagens de automodvel, de autocarro, de metro e de comboio, usando-se para o efeito as distancias
obtidas através do inquérito. De notar que, apesar de se ter questionado a comunidade FEUP sobre a
distancia que realmente percorriam nas suas viagens de e para a instituicdo, nao foi possivel utilizar estes
dados. Deste modo, utilizou-se a distancia percorrida estimada através dos cddigos postais
disponibilizados pelos respondentes, o que poderd ter impacto na estimativa da PC, i.e., provavelmente,
a PC real serd superior a calculada, uma vez que, com alguma frequéncia, as pessoas fazem outro tipo de
deslocacdes no trajeto casa—trabalho e trabalho-casa, nomeadamente o transporte dos filhos para
escola/casa, ida as compras, entre outras.

As emissoes relativas as desloca¢des de automovel foram calculadas utilizando-se os fatores de emissao
para Portugal presentes no ‘EMEP/EEA air pollutant emissions inventory guidebook’ de 2019 (European
Environment Agency, 2019).

No que diz respeito as viagens de autocarro e metro, utilizaram-se os fatores de emissdo presentes no
relatdrio e contas da Sociedade de Transportes Coletivos do Porto (STCP) (Sociedade de Transportes
Coletivos do Porto, 2019) e no relatdrio de sustentabilidade da Metro do Porto (Metro do Porto, 2019).
Por fim, as emissoes relativas as viagens de comboio foram calculadas tendo por base o fator de emissao
estimado por Proenca, A.C. (2016).

De notar que se assumiu que o comportamento da amostra relativamente ao modo de transporte
utilizado e distancias médias percorridas eram representativos da restante comunidade FEUP.

5 Foi usada a informag3o referente a 2019, uma vez que 2020 foi um ano atipico devido a pandemia.
I ———
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5. Resultados

5.1. Breve caracterizagao da comunidade FEUP

A FEUP é a maior das faculdades da Universidade do Porto. A data do inquérito (ano letivo 2019/2020)
estavam inscritos 6 965 estudantes em cursos de grau. Quanto aos funcionarios da FEUP, a data do
inquérito, a FEUP contava com 1 305 funcionarios distribuidos da seguinte forma:

e 594 docentes

e 127 investigadores

e 250 técnicos

e 334 bolseiros, dos quais 10 eram bolseiros pds-doc.

A Figura 3 mostra a distribuicdo da comunidade FEUP de acordo com a sua funcao e tipo de curso.

127 29 220i 3% g el 334; 4%
7 (]
879; 11% Est. Dout.
594,
7% Est. Mestrado

Indep.
Estudante L+ Ml

620; 7%

Docentes
= [nvestigadores

5485; 66% Técnicos

Figura 3 — Distribuigdo da comunidade FEUP
5.2. Inquérito a Comunidade FEUP

5.2.1. Taxa de resposta

Responderam ao inquérito 858 pessoas, das quais 299 eram funciondrios, 11® eram colaboradores
externos e 548 eram estudantes. Globalmente, o nimero de respostas corresponde a 9,6% da populagdo
FEUP. A Tabela 3 mostra que a taxa de resposta foi mais elevada no grupo dos funcionarios (23%) e neste
grupo, os técnicos foram os que mais responderam ao inquérito (35%). Ja no grupo dos estudantes, a taxa
de resposta foi de 8%, verificando-se que os estudantes de doutoramento foram os que mais
responderam ao inquérito (13%).

A Figura 4 mostra a caracterizacdo da amostra de acordo com a idade. Verifica-se que o grupo com mais
respostas tem idade na faixa etaria 20-24 anos (33%), o que estd de acordo com o esperado, uma vez que
66% da populagao FEUP pertence ao grupo de estudantes de licenciatura e mestrado integrado (Figura

6 Excluiram-se 11 respostas de colaboradores externos por se considerar que tipicamente a sua rotina é diferente dos
funcionarios da FEUP, nomeadamente ndo fazem deslocag0es didrias para a FEUP.

ESTIMATIVA DOS IMPACTOS SOCIOECONOMICOS E AMBIENTAIS DA FEUP 12



3). As Figuras 5 e 6 mostram a distribuicdo dos respondentes estudantes e funcionarios de acordo com a
idade, respetivamente.

No grupo dos estudantes, 42% dos respondentes eram do sexo feminino; no grupo dos funcionarios, 44%
eram mulheres. A Figura 7 apresenta a distribuicdo dos respondentes por sexo e grupo de respondentes.

Tabela 3 —Taxa de resposta por grupo de respondentes, tipo de curso e fungdo.

Tipo de
Grupo Curso/Fungdio Tx. resposta
Doutoramento 13%
Estudantes Mestrado 9%
L+MlI 7%
Docentes 23%
Investigadores 26%
Colaboradores P
Técnicos 35%
Bolseiros 12%

65 e mais anos

45 - 54 anos
10%

20 - 24 anos
33%

25 - 34 anos
21%

Figura 4 — Caracterizagdo da amostra de acordo com a idade.
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23,2%
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50,4%

Figura 5 — Caracterizagcdo dos respondentes estudantes de

" Figura 6 — Caracterizagdo dos respondentes funciondrios
acordo com a idade.

de acordo com a idade.
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N2 DE FUNCIONARIOS/ESTUDANTES
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Técnicos Docentes Investigadores Bolseiros de |Doutoramento Mest. Indep.
Investigagao

Funcionarios Estudantes

M Feminino B Masculino TIPO DE FUNCAO/CURSO

Figura 7 — Caracterizagdo da amostra de acordo com o sexo, fungdo e tipo de curso.

5.2.2. Representatividade da amostra

Apesar da relativa baixa taxa de resposta ao inquérito, a andlise de algumas variaveis de controlo revela
que a amostra final parece ser relativamente representativa.

No caso da amostra de funciondrios, esta afirmagdo encontra validade no facto das frequéncias relativas

de funcionarios por grande grupo funcional (Docéncia, Investigacdo, Atividade Técnica ou Dirigente) e

|
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area de residéncia habitual se aproximarem dos que constam das bases de dados da FEUP para o ano
letivo de 2019/2020 (Tabelas 4 e 5, respetivamente). Ainda assim, convém notar que o grupo funcional
de Investigadores se encontra ligeiramente sub-representado, comparativamente com o grupo de
Técnicos e Dirigentes.

Tabela 4 — Distribuigdo das respostas dos funcionarios por categoria profissional.

Frequéncias I
9 Distribuicdo real

Categoria de Funcionario relativas .
. . de funcionarios
(inquérito)
Docéncia 46,5% 45,9%
Investigacdo* 24,1% 34,4%
Atividade Técnica ou Dirigente 29,4% 19,6%
Total 100% 100%

* Inclui bolseiros.

Tabela 5 — Distribuigdo das respostas dos funcionarios por area de residéncia habitual

Frequéncias I
q Distribuicdo real

Area de residéncia habitual relativas S
Jerae] de funcionarios
Porto 38,5% 34,0%
Grande Porto 80,6% 75,5%
Area Metropolitana do Porto 89,6% 84,6%
Regido Norte 95,7% 95,9%
Portugal 97,3% 100,0%
Global 100,0% 100,0%

As mesmas consideragdes estendem-se, genericamente, a3 amostra de estudantes, nomeadamente no
que respeita as frequéncias relativas desta populacdo por tipo de curso (Licenciatura/Mestrado Integrado,
Mestrado/Especializacdo/Estudos Avancgados, Doutoramento) (Tabela 6), ainda que que a populacdo
inquirida de estudantes de Doutoramento se encontre ligeiramente sobre-representada face a de
estudantes de Licenciatura e Mestrado Integrado.

No que se refere a drea de residéncia da populagdo inquirida, a andlise dos resultados do inquérito é
reveladora de fragilidades quanto a representatividade da amostra, ja que os territdrios que se encontram
mais préximos do local de implantagdo da FEUP, nomeadamente o Porto, os concelhos do Grande Porto
e a AMP, se encontram notoriamente sobre-representados face aos restantes territérios considerados
(Tabela 7). De notar, no entanto, que os proprios sistemas de informac¢do da FEUP possuem, também
neste ambito, algumas inconsisténcias, que dificultam a real afericdo da qualidade da amostra.

. _____________________________________________________________________________________________|
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Tabela 6 — Distribui¢do das respostas dos estudantes por tipo de curso.

Frequéncias s
9 Distribuicdo real

Tipo de Curso relativas
. L. de estudantes
(inquérito)
Licenciatura e Mestrado Integrado 70,1% 80,3%
Mestrado, Especializagdo e Estudos 10,0% 8,8%
Avangados
Doutoramento 19,9% 10,9%
Total 100,0% 100,0%

Tabela 7 — Distribuigdo das respostas dos estudantes por area de residéncia habitual.

Frequéncias I
q Distribuicdo real

Area de residéncia habitual .relat,iv.as de estudantes
(inquérito)

Porto 31,0% 17%
Grande Porto 62,4% 45%
Area Metropolitana do Porto 73,0% 56%
Regido Norte 79,0% 77%
Portugal 80,1% 87%
Global 100,0% 100,0%

As principais varidveis recolhidas por inquérito foram submetidas a uma analise estatistica univariada
assente no cdlculo de frequéncias relativas e de um conjunto de indicadores de dispersao. Os resultados
da analise estatistica sdo apresentados nas sec¢des que se seguem.

5.3. Impacto Socioeconémico

5.3.1. Estimagdo dos pardmetros do Método dos Multiplicadores

A Tabela 8 apresenta a estrutura da despesa FEUP, que se contabilizava em cerca de 53,6 milhGes € no
ano civil de 2019. No ano em aprego, a analise do quadro revela que a FEUP era uma instituicdo intensiva
no fator trabalho, encontrando-se isso patente no facto de cerca de 60% da despesa ter sido realizada em
remuneragoes, bolsas de investigagdo e respetivos encargos. As despesas de capital correspondiam, por
seu turno, a uma pequena fatia do total da despesa da FEUP, motivo pelo qual ndo foram alvo de uma
andlise de impacto mais detalhada’.

7 A este respeito importa sublinhar a existéncia de estudos que propdem metodologias préprias para a avaliagdo do impacto
econdmico gerado pelas despesas de capital das IES (ver, por exemplo, caso da Universidade de Lancaster em Armstrong et al.

(1997))
1
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Tabela 8 — Estrutura da despesa da FEUP em 2019.

Tipo de Despesa VqumeELn:‘i)Isl;ares de
Remuneragdes de base 31.031,22
Bolsas de Investigagdo 4.282,81
Encargos sobre remuneragdes 6.500,90
Bolsas e prémios concedidos a estudantes? 83,63
Aquisicdo de bens e servigos 7.187,03
Despesas de capital 1.903,20
Outras® 2.587,26

Total 53.576,05

A Tabela 9 apresenta, por seu turno, uma sintese dos principais parametros do Método dos
Multiplicadores que foram estimados de modo a avaliar o impacto socioecondmico da FEUP. Note-se que
apesar da estimacdo desses parametros ter sido realizada para diferentes categorias de funcionarios e
estudantes definidas na seccdo 3.2, o quadro apenas apresenta os valores agregados respetivos.

Por um lado, tomou-se o parametro L como sendo igual as remuneragdes anuais de base dos funcionarios
e bolsas de investigacdo. Excluiu-se da analise os encargos sobre as remuneracgées, as quais ndo geram
qualquer impacto pelo facto de entrarem diretamente nos cofres do Estado Portugués. O parametro G foi
estimado, por seu turno, através da soma dos valores constantes nas categorias ‘Aquisicao de bens e
servicos’ e ‘Despesas de capital’.

Tomou-se i como sendo igual a taxa média de IVA em 2019 (23%). Por seu turno, t foi calculada como
sendo a soma da taxa média de IRS e do desconto médio para a Segurancga Social para trabalhadores da
Administragdo Publica (tomado igual a 11% do rendimento auferido pelos funcionarios). A taxa média de
IRS foi estimada através do calculo da média ponderada das taxas de IRS por escaldo de rendimento
mensal coletdvel no ano fiscal de 2019 praticadas no territério continental Portugués (tendo sido
considerada a situagdo mais gravosa, ou seja, individuo sem dependentes e ndo casado). Como fator de
ponderagdo utilizou-se as frequéncias absolutas de funciondrios em cada escaldo de rendimento,
provenientes dos dados das remuneracgdes obtidos junto do Gabinete de Estudos e Apoio a Gestao.

Tabela 9 — Valores estimados dos parametros-chave do Método dos Multiplicadores.

Parametro Valor estimado
1. Despesa em salarios L (milhares de Euros) 35.314,03
2. Despesa na compra de bens e servigos, G (milhares de 9.090,23
Euros)
3. Taxa média de impostos diretos, t (%) 30,2
4. Taxa média de impostos indiretos, i (%) 23,0
5. Propensdo ao consumo dos funcionarios, ¢ 0,68
6. Fator de retengdo da despesa dos funciondrios, w (%)
Porto 44,3

8 Considerou-se que impacto gerado por este tipo de despesa se encontra implicitamente incluido naquele que é gerado pela
despesa global dos estudantes.

9 Esta categoria de despesa inclui pagamento de empréstimos, IVA, operacdes de tesouraria, entre outros. A semelhanga dos
encargos sobre as remuneragoes, este tipo de despesa ndo gera, a partida, qualquer impacto.
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Parametro Valor estimado

Grande Porto 77,6
Area Metropolitana do Porto 84,7
Regido Norte 92,4
Portugal 96,9
Portugal e Exterior (Global) 100,0

7. Fator de retengdo da despesa na compra de bens e
servigos, h (%)

Porto 21,3
Grande Porto 44,9
Area Metropolitana do Porto 51,4
Regido Norte 56,2
Portugal 100,0
Portugal e Exterior (Global) 100,0
8. Despesa dos estudantes, Z (milhares de Euros) 46.844,45
9. Fator de retengdo da despesa dos estudantes, v (%)
Porto 62,4
Grande Porto 83,8
Area Metropolitana do Porto 89,0
Regido Norte 95,5
Portugal 98,7
Portugal e Exterior (Global) 100,0

O parametro c foi estimado através do indicador ‘proporcao do rendimento devotado a atividades de
consumo’, proveniente do inquérito aos funcionarios. Para cada categoria de funciondrios calculou-se a
média ponderada dos resultados obtidos, tendo-se usado como fator de ponderacdo as frequéncias
absolutas de individuos da amostra em cada banda de rendimento considerada. A andlise estatistica
univariada permitiu constatar que os valores médios e medianos do parametro estimado para as
diferentes categorias de funcionarios sdo bastante préximos. A opc¢do pela escolha do valor médio em
detrimento do valor mediano prendeu-se com o facto do primeiro ser inferior e, portanto, mais
conservador.

Por outro lado, a andlise do valor estimado da propensdo ao consumo para as diferentes categorias de
funciondrios permitiu constatar que, de um modo geral, esta diminui com o aumento do rendimento
auferido. Para além disso, tomando como valor de referéncia o valor estimado em 2012 para a FEUP,
verificou-se que a propensao ao consumo dos funcionarios parece ter sofrido alteragées significativas
ao longo dos ultimos anos.

Os parametros w e v foram estimados, também, através de indicadores, recolhidos por inquérito, que
expressam a distribuicdo espacial da despesa dos funciondrios e estudantes, respetivamente. Os valores
apresentados na Tabela 7 correspondem a média dos resultados obtidos para cada uma das escalas
territoriais de andlise. A escolha da média em detrimento da mediana atendeu simplesmente a condicdo
de que a soma dos fatores de retengao nas diferentes areas de analise deveria perfazer a unidade. A
andlise estatistica dos fatores de retencdo de despesa permitiu constatar que o desvio padrdo dos
mesmos parece ser superior para escalas de territoriais de analise mais pequenas. De um modo geral,

pode-se constatar, no entanto, que os niveis de dispersdo obtidos para estes parametros sdo adequados.

. _____________________________________________________________________________________________|
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A analise dos valores estimados para w mostra que grande parte da despesa dos funciondrios inquiridos
ficava retida nos concelhos mais préximos da area de implantagado fisica da FEUP — nomeadamente no
Porto (44,3%) e Grande Porto (77,64%), seguindo, de certa forma, o padrado de distribuicdo residencial dos
funcionarios. As mesmas consideragdes podem ser estendidas aos valores estimados para v, ainda que
para o caso dos estudantes se tenha verificado que a propor¢ao da despesa que ficava retida no Porto era
consideravelmente superior (62,4%), podendo isto ser explicado ndo sé pelo facto de grande parte dos
estudantes deslocados terem indicado no inquérito que o seu concelho de residéncia em tempo de aulas
corresponde ao Porto, mas também pelo facto da despesa dos estudantes se orientar, tradicionalmente,
para bens e servicos providos localmente.

O parametro h estimou-se com base em informacgdo obtida junto do Gabinete de Estudos e Apoio a
Gestao, referente aos volumes de aquisicdes de bens e servicos da FEUP em 2019 e a sua afetacao
geografica de acordo com a localizacdo das entidades envolvidas na provisdo desses mesmos bens e
servicos. Os resultados obtidos mostram que apenas 21% da despesa da FEUP na aquisicao de bens e
servicos foi realizada no concelho Porto. Mostram, ainda, que pouco mais de metade dessa mesma
despesa é realizada fora da Regido Norte de Portugal e no exterior.

Por fim, para cada categoria de estudantes, o valor de Z estimou-se através da multiplicagdo do nimero
total de estudantes inscritos na FEUP em 2019/20 pela sua despesa média mensal e pelo nimero de meses
de permanéncia na area de andlise em causa (considerado igual a 10 meses, tal como definido no
calendario académico da Universidade do Porto). A despesa média mensal foi estimada com base no
indicador recolhido por inquérito referente ao rendimento médio mensal disponivel — o qual foi estimado,
por seu turno, através do cdlculo da média ponderada dos resultados obtidos, tendo-se usado como fator
de ponderacdo as frequéncias absolutas de individuos da amostra em cada banda de rendimento mensal.
A andlise estatistica dos parametros estimados mostra que apesar dos seus valores médios e medianos
serem bastante préximos, o desvio padrao obtido para cada categoria de estudantes é bastante elevado,
com a exceg¢do do caso dos estudantes inscritos em cursos de Doutoramento.

A estimativa da despesa média mensal dos estudantes com base no rendimento médio mensal disponivel
apoiou-se nas seguintes hipdteses: i) para a categoria de estudantes inscritos em cursos de Licenciatura e
Mestrado Integrado, considerou-se que a propensdo ao consumo dos mesmos seria unitaria, o que
significa que todo o rendimento disponivel é devotado a atividades de consumo; ii) para a categoria de
estudantes inscritos em cursos de Mestrado, Especializacdo e Estudos Avancados, considerou-se que a
propensdo ao consumo dos mesmos seria semelhante aquela que havia sido estimada para a categoria
de funciondrios correspondente a ‘Especialista de Informatica e Técnico Superior’, pelas semelhancgas que
existirdo, aparentemente, no que toca ao perfil académico de ambos os tipos de agentes; e iii) para a
categoria de estudantes inscritos em cursos de Doutoramento, considerou-se que a propensdo ao
consumo dos mesmos seria semelhante aquela que havia sido estimada para a categoria de funcionarios
correspondente a ‘Bolseiro de Investigacdo e Pés-Doc’, pelas mesmas razdes apontadas em ii).

De um modo geral, constatou-se que a despesa anual dos estudantes (Z) era equiparavel ao rendimento
anual auferido pelos funcionarios (L) e bastante superior a despesa da FEUP na aquisicdo de bens e
servigos (G).
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5.3.2. Apresentag¢do dos resultados do Método dos Multiplicadores

Na Tabela 10 apresentam-se os resultados obtidos para os multiplicadores do produto bruto local e
rendimento disponivel que foram gerados a diferentes escalas territoriais pelos diferentes tipos despesa
considerados no Método dos Multiplicadores. Na Tabela 11 apresentam-se, por seu turno, os efeitos
multiplicadores (ou induzidos) gerados no produto bruto local a diferentes escalas territoriais. Em ambos
0s casos, apresentam-se, apenas, os valores agregados de cada um dos indicadores estimados, ainda que
o método tenha sido aplicado individualmente a cada uma das categorias de despesa e de individuos
definidas na Seccao 3.2.

Tabela 10 — Multiplicadores do Produto Bruto Local e Rendimento Disponivel gerados pela despesa da FEUP em 2019.

Indicador Valor estimado

1. Multiplicadores do Produto Bruto Local (Y¢/Y1)
Porto 2,21
Grande Porto 1,92
Area Metropolitana do Porto 1,86
Regido Norte 1,85
Portugal 1,82
Global 1,83

2. Multiplicadores do Rendimento Disponivel (D¢/D1)
Porto 1.77
Grande Porto 1.59
Area Metropolitana do Porto 1.55
Regido Norte 1.54
Portugal 1.53
Global 1.53

Tabela 11 — Efeitos induzidos no Produto Bruto Local e no Rendimento Disponivel gerados pela despesa da FEUP em 2019.

Indicador Valor estimado (milhares de Euros)

1. Efeitos induzidos no Produto Bruto Local
Porto 46.606,50
Grande Porto 65.196,02
Area Metropolitana do Porto 67.963,47
Regido Norte 71.341,81
Portugal 73.023,81
Global 73.651,16

1. Efeitos induzidos no Rendimento Disponivel
Porto 25.037,18
Grande Porto 35.102,03
Area Metropolitana do Porto 36.594,53
Regido Norte 38.411,67
Portugal 39.317,18
Global 39.654,35

A andlise da Tabela 10 mostra que, em termos globais, cada Euro de despesa da FEUP tera
potencialmente gerado cerca de 83 céntimos adicionais de produto bruto local (ou 53 céntimos
adicionais de rendimento disponivel). Os resultados mostram ainda que o impacto da despesa da FEUP
no produto bruto local e no rendimento disponivel deu-se, sobretudo, no concelho onde se encontra
|
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fisicamente implantada esta IES e nos concelhos vizinhos. Verifica-se, por outro lado, que a medida que
aumenta a escala de andlise, diminui o impacto gerado pela despesa da FEUP. Os resultados mostram, em
particular, que cada Euro de despesa tera potencialmente gerado cerca de 1,21 Euros adicionais de
produto bruto local (ou 77 céntimos adicionais de rendimento disponivel) na economia do concelho do
Porto e 92 céntimos adicionais (ou 59 céntimos adicionais, respetivamente) na economia do Grande
Porto.

A Tabela 11, onde se apresenta o incremento induzido no produto bruto local e no rendimento
disponivel, que se estima ter sido, globalmente, da ordem dos 74 e 40 milhGes de Euros, respetivamente,
mostra que os territdrios que mais ganharam com a presenca da FEUP foram, uma vez mais, o concelho
do Porto (63% para ambos os indicadores) e concelhos adjacentes (25% para ambos os indicadores). A
magnitude do impacto gerado em ambos casos pode ser explicada pela maior proporg¢ao de funcionarios
e estudantes que ai residia, aliada a elevada proporg¢ao da despesa que tera ficado retida em ambas as
economias locais, ainda que uma parte consideravel da mesma, designadamente daquela que foi
realizada na aquisicdo de bens e servigos por parte da universidade, se tenha perdido para o exterior.

No caso particular do concelho do Porto, onde a magnitude do impacto financeiro da FEUP foi mais
elevada, a andlise mais detalhada, por categoria de despesa e agente, aponta ainda para o facto dos
multiplicadores que se obtiveram para a despesa dos estudantes, designadamente daqueles que se
encontram inscritos em cursos de Licenciatura e Mestrado Integrado, serem bastante superiores aqueles
gue se obtiveram para a despesa dos funciondrios e da universidade. Da mesma forma, grande parte do
incremento induzido no produto bruto local e no rendimento disponivel do Porto foi gerado,
aparentemente, pela despesa dos estudantes, designadamente, e uma vez mais, dos que se encontram
inscritos em cursos de Licenciatura e Mestrado Integrado (para a qual se estimou que a despesa relativa
que ficaria retida na economia local do Porto seria superior aquela que se estimou para as restantes
categorias de estudantes).

5.3.3. Andlise retrospetiva dos impactos da FEUP (2012-2019)

Tendo em vista analisar a forma como tem evoluido o impacto gerado pela despesa da FEUP ao longo dos
ultimos anos, procedeu-se a andlise comparativa dos resultados obtidos em 2012 e 2019. Relativamente
ao impacto econémico da FEUP em 2012, o Anexo C apresenta uma sintese dos principais parametros do
Método dos Multiplicadores que foram estimados para esse mesmo ano base.

A analise do impacto econdmico da FEUP em 2012 assentou nos mesmos pressupostos metodolégicos
delineados na secgdo 3.2. Na Tabela 12 apresenta-se os principais resultados do impacto econémico
gerado pela despesa da FEUP em 2012.

Tabela 12— Multiplicadores do Produto Bruto Local gerados pela despesa da FEUP em 2012 e respetivos efeitos induzidos.

Indicador Valor estimado

1. Multiplicadores do Produto Bruto Local (Y¢/Y1)

Porto 2,11
Grande Porto 1,82
Area Metropolitana do Porto 1,77
Regido Norte 1,75
Portugal 1,70
Global 1,69

| 9o | =97
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Indicador Valor estimado

1. Efeitos induzidos no Produto Bruto Local
(milhares de Euros)

Porto 23.246,71
Grande Porto 32.663,85
Area Metropolitana do Porto 33.798,58
Regido Norte 34.975,64
Portugal 35.534,34
Global 36.017,50

De um modo geral, verificou-se que o impacto gerado pela FEUP aumentou substancialmente entre 2012
e 2019, encontrando-se isso patente na magnitude dos efeitos induzidos no produto bruto local. Mais
especificamente, constatou-se um acréscimo no incremento globalmente induzido pela despesa da FEUP
no produto bruto local (de 36 milhdes para 74 milhGes de Euros). Estes resultados podem ser
interpretados a luz da analise comparativa dos parametros estimados para o Método dos Multiplicadores
em ambos os anos base, a qual revela ndo sé que o nivel das diferentes categorias de despesa aumentou
entre 2012 e 2019, mas também que houve alteracdes substanciais nos padrées de consumo e despesa
dos diferentes tipos de agentes considerados na andlise de impacto (patentes nos valores das propensées
ao consumo e fatores de reten¢do da despesa). Em especifico, importa notar os impactos que, a este nivel,
se encontram associados ao aumento da capacidade de atragdo de estudantes internacionais por parte
da FEUP. Por outro lado, ha fatores conjunturais, associados a mudanga muito significativa das condigGes
de mercado, especialmente no Porto, impulsionada pelo setor do turismo, que ndo podem ser ignorados,
e que possuem impactos muito significativos no nivel de despesa realizado pelos diferentes agentes da
FEUP, designadamente da dos estudantes.

5.4. Impacto Ambiental

5.4.1. Desloca¢bes da Comunidade FEUP

O inquérito realizado a comunidade FEUP (Anexo A) permitiu, além da recolha de dados essenciais para a
estimativa da pegada de carbono associada as deslocag¢bes pendulares, perceber o comportamento da
comunidade no que se refere a estas desloca¢des, nomeadamente o modo de transporte preferencial
usado por grupo da comunidade FEUP, a distribuicdo modal das viagens de acordo com os varios grupos
de funcionarios, com o tipo de curso que os estudantes frequentam, entre outros.

Apresentam-se, em seguida, as principais conclusdes sobre o modo de transporte utilizado nas
deslocacgGes pendulares, bem como as distancias percorridas nessas deslocagoes.

Modo de Transporte Utilizado nas Deslocacdes Pendulares

A Figura 8 mostra os resultados relativos ao modo de transporte usado nas desloca¢des de e para a FEUP.
A Figura 9 contém os resultados obtidos em 2015 (Comissariado para a Sustentabilidade da FEUP, 2015),
permitindo a comparagado destes com os de 2019. Globalmente, verifica-se que 44% da populagdo FEUP
usa o automoével diariamente, valor ligeiramente superior ao obtido em 2015 (39%); 31% (40% em 2015)
utiliza transportes publicos, 21% desloca-se a pé (18% em 2015); 2% usa a bicicleta nas suas deslocagdes

diarias (1% em 2015). A Tabela 13 permite analisar o tipo de transporte usado pelos estudantes e
|
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funciondrios, bem como comparar com os valores apurados em 2015. Como é possivel observar, existem
diferencas significativas entre os dois grupos. Assim, 73% dos funcionarios utilizam o automével nas suas
deslocacdes didrias, enquanto que no grupo dos estudantes este valor é de 29%; 40% dos estudantes
utilizam transporte publico, enquanto que no grupo dos funciondrios, este valor é de 13%; a percentagem
de pessoas que se desloca a pé também difere consoante o grupo em andlise, situando-se em 10% no
grupo dos funcionarios e em 27% no dos estudantes.

Automovel “A pé

passageiro
Automave 5% 21%

-
condutor

Bicicleta

Motociclo
2%

HApé M Bicicleta
Autocarro Metro ; 8
H Comboio B Motociclo mApé M Bicicleta
B Automdvel - condutor B Automovel - passageiro Transportes publicos W Automovel
Figura 8 — Distribuigdo modal das viagens de e para a FEUP Figura 9 — Distribuicio modal das viagens de e para a FEUP
(2019). (2015).

Tabela 13 —Modo de deslocagdo didria casa - FEUP — 2015 vs 2019.

Funcionarios Estudantes Total

Modo de transporte 2019 2019 2015 2019 2019 2015 2019 2019 2015

i (n?) (%) (%) (n?) (%) (%) (n?) (%) (%)
Apé 29 9,7% 5% 149 27,2% 22% 178 21,0% 19%
Bicicleta 11 3,7% 1% 10 1,8% 1% 21 2,5% 1%
Transportes Publicos | 38 12,7% 17% 221 40,3% 40% 259 30,6% 40%
Motociclo 4 1,3% n.d. 10 1,9% n.d. 14 1,6% n.d.
Automovel - 196 65,6% 75% 132 24,1% 30% 328 38,7%  39%
condutor
Automovel - 21 7,0% - 26 4,7% - 47 56% -
passageiro
Total 299 - - 548 - - 847 - -

Analisou-se ainda a escolha do modo de transporte por tipo de fungdo no grupo dos funcionarios (Figura
10). Verifica-se que os Técnicos e Investigadores usam mais os transportes publicos do que os Docentes,
sendo o automdvel o modo de transporte mais utilizado neste grupo. Analisando os dados por sexo e
idade, verifica-se que as mulheres sdo quem mais anda a pé e de transporte publico; os homens sdo os
gue mais usam a bicicleta, o motociclo e o automovel (Figura 11); a partir da faixa etaria de 45-54 anos ha
mais desloca¢Oes de automodvel; a faixa etdria 20-24 anos de idade é aquela em que se anda mais a pé

(Figura 12). Quanto a escolha do modo de transporte de acordo com o nivel escolaridade, verifica-se que
|
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0 automovel é preponderante em todos os niveis considerados (Figura 13), ndo se encontrando uma

Atividade Técnica ou Dirigente Docéncia Investigagdo

relagdo entre o nivel de escolaridade e o a sele¢cdo do modo de transporte.

100%

90%

80%

70%

% de funcionarios

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

HMApé MBicicleta ®Transp. Publicos Motociclo  ® Automovel Tipo de fungéo

Figura 10 — Distribuicdo modal das viagens de e para a FEUP por tipo de fungdo no grupo dos funcionarios.

100%
90%
80%
10%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Bicicleta Transp. Publicos Motociclo Automovel - Automovel -
condutor passageiro

% de funcionarios

M Feminino ™ Masculino
Modo de transporte

Figura 11 - Distribuicdo modal das viagens de e para a FEUP por sexo no grupo dos funcionarios.
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% de funciondrios

100%
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80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10% .

0%
Menos de 20 anos 20-24anos 25-34anos 35-44anos 45 - 54 anos 55-64anos 65 e mais anos

Faixa etdria
HMApé MBiccleta ®Transp. Publicos Motociclo  mAutomovel - condutor M Automovel - Passageiro

Figura 12 — Distribuicdo modal das viagens de e para a FEUP por idade no grupo dos funcionarios.
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0%

Doutoramento/3.2  Licenciatura/1.2 Ciclo Mestrado/2.2 Ciclo de  Ensino Secundério Qutro
Ciclo de Bolonha de Bolonha Bolonha
Habilitagdes
mApé MBicicleta ®Transp. Publicos Motociclo  ® Automdvel - Condutor ™ Automdvel - Passageiro

Figura 13 — Distribuicdo modal das viagens de e para a FEUP por nivel de escolaridade dos funcionarios.

No que se refere aos estudantes, sdo os de doutoramento que mais utilizam o automoével (37%); os
estudantes de mestrado independente sdo os que mais se deslocam de transportes publicos (46%) (Figura
14). Analisaram-se os dados referentes ao modo de transporte dos estudantes de acordo com o sexo e a
idade. A analise por sexo encontra-se na Figura 15, sendo, contudo, necessario ter algum cuidado na
interpretacdo dos resultados, uma vez que o n? de estudantes do sexo masculino representa
aproximadamente 70% do total de estudantes da FEUP, originado um enviesamento dos resultados. Os
transportes publicos constituem o principal modo de deslocagdo dos estudantes em todas as faixas
etdrias, mas com maior relevancia nas faixas <25 anos. O carro é mais usado na faixa etaria dos 25-34
anos de idade (Figura 16).
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Figura 14 — Distribuicdo modal das viagens de e para a FEUP por grau no grupo dos estudantes.
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Figura 15 — Distribuicdo modal das viagens de e para a FEUP por sexo no grupo dos estudantes.
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Figura 16— Distribuicdao modal das viagens de e para a FEUP por idade no grupo dos estudantes.

Distancia Percorrida nas Deslocac6es Pendulares

Apesar de se ter questionado no inquérito a distancia percorrida pelos membros da comunidade FEUP
nas suas deslocacdes pendulares, ndo se conseguiu utilizar as respostas obtidas, uma vez que eram de
fraca qualidade. Por isso, a distancia percorrida foi estimada tendo em conta os enderecos
disponibilizados, ndo tendo sido possivel aferir o n2 de deslocac¢des diarias de e para a FEUP por dia. Deste
modo, considerou-se uma ida para a FEUP e regresso a casa por dia por membro da comunidade
académica.

Através dos enderecos, verifica-se que cerca de 36% dos funciondrios habitam a uma distancia da FEUP
de até 5 km; 20% vivem a distancias inferiores a 3 km da FEUP (Figura 17). De salientar que 16% dos
funciondrios que usam automaovel para se deslocarem para a FEUP, habitam a uma distancia inferior a 3
Km da FEUP. Quanto aos estudantes, 32% vivem a uma distancia inferior a 3 km (Figura 18). Destes, 22%
usam o automovel para ir para a FEUP.
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Figura 17 — Distancia média das deslocagGes pendulares
dos funcionarios de e para a FEUP (1x).

5.4.2. Estimativa de Emissées
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Figura 18 — Distancia média das deslocagdes pendulares

dos estudantes de e para a FEUP (1x)

As emissoOes resultantes das atividades referidas na sec¢do 3.3 totalizaram um valor de 6 517 ton de
C0:eq, correspondendo a 0,79 ton. de CO.eq por membro da comunidade académica no ano de 2019.
Este valor é semelhante ao encontrado para a Universidade de Ghent (0,88 ton de CO.eq per capita em
2019) (Lanckriet S. e Jaco, M., 2020). A semelhanca do estudo realizado por Yanez et al. (2019), verificou-
se que a principal fonte de emissGes é a resultante das desloca¢des pendulares de e para a institui¢do, as
quais representam 45% do total. Seguem-se as emissdes resultantes do consumo de eletricidade (31%);
as emissdes correspondentes as deslocagdes em trabalho representam 20% do total; o uso de gas natural

representa 4% (Figura 19).

= Deslocagdes - Trabalho
m Deslocagdes Pendulares
= Eletricidade

m Gas

Figura 19 — Distribuicdo de emissdes de CO,e por atividade.

Em seguida, apresentam-se os resultados de forma detalhada para cada atividade considerada.
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Emissoes Associadas aos Consumos de Gas e de Eletricidade

As emissdes relativas ao consumo de gas totalizaram um valor de 267 ton de CO,eq, representando 0,03
ton de CO.eq por membro da comunidade académica. No que se refere ao consumo de eletricidade, este
foi responsdvel pela emissao de 2 023 ton. de CO.e, correspondendo a 0,24 ton de CO,eq por membro
da comunidade académica.

Emissoes Associadas as Deslocacées em Trabalho

No que diz respeito as viagens em trabalho, cujo modo de transporte utilizado foi o avido, obteve-se um
valor de 1 293 ton CO.e/ano, o que corresponde a 1,33 ton de CO, eq/funciondrio. ano.

Emissoes Associadas as Deslocacdes Pendulares

Conforme referido anteriormente, as deslocagdes pendulares constituem a maior fonte das emissGes
analisadas, correspondendo a 2 933 ton CO.eq/ano (0,35 ton CO,eq per capita/ano). Em seguida,
detalham-se os contributos dos varios meios de transporte para as emissGes mencionadas.

e Deslocagbes de Automovel e Motociclo

Consideraram-se para o calculo das emissGes de COeq, as substancias mais relevantes para a pegada de
carbono: CO,, CHs e N;0. Os fatores de emissdao usados podem ser consultados na Tabela 14 e os
consumos tipicos de combustivel na Tabela 15. Utilizou-se uma taxa de ocupacdo do automovel de 1,56,
a qual foi a estimada para a Area Metropolitana do Porto pelo INE num estudo sobre mobilidade realizado
em 2017 (Instituto Nacional de Estatistica, 2018).

No grupo dos funcionarios, obteve-se um valor de 2,12 kg CO, eq/viagem (casa «— FEUP). Tendo em
conta este valor, anualmente, sdo emitidas pelos funcionarios da FEUP 637 ton COeq/ano,
representando uma pegada de 0,49 ton COeq per capita /ano'.

No grupo dos estudantes obteve-se um valor de 1,16 kg de CO,eq/viagem (casa «—» FEUP). Tendo em
consideracdo este valor, anualmente, sdo emitidas pelos estudantes da FEUP 1 617 ton COeq/ano,
representando uma pegada de 0,23 ton CO,eq per capita/ano letivo'?.

Globalmente, as deslocacGes efetuadas por automdvel e motociclo pela comunidade FEUP sdo
responsaveis pela emissdo de cerca de 2 254 ton COeq/ano.

Tabela 14 —Fatores de emissdo - EMEP/EEA air pollutant emissions inventory guidebook.

r:rlrcs’::rte/Combustivel CH, (g/kg de combustivel) CO; (g/kg de combustivel) N.O (g/kg de combustivel)
Automoével - Gasolina 0,80 3160 0,206

Automoével - Gasdleo 0,08 3170 0,087

Motociclo 6,35 3160 0,059

Autocarro 0,33 3170 0

Gas Natural 2743 kg CO,/Kg de Fuel

10 Excluiram-se os bolseiros de investigagdo.

11 Consideraram-se os dias Uteis por ano e excluiram-se 22 dias para férias.

12 consideraram-se 40 semanas/ano.
|
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Tabela 15 —Consumos de combustivel tipicos por km - EMEP/EEA air pollutant emissions inventory guidebook.

Consumo tipico de

Meio de transporte Combustivel L
Automoveis de passageiros Gasolina 70

Gaséleo 60
Motociclos Gaséleo 35

e Deslocagbes através de Transportes Publicos

Tendo em conta os dados do inquérito e os fatores de emissdo da Tabela 16, obteve-se um valor global
de 678 ton de CO; e/ano, o que representa, globalmente, 0,08 ton CO; e per capita/ano.

Tabela 16 —Fatores de emissdo associados aos meios de transporte publicos.

Meio de transporte Fator de emissdo (g CO,eq/passageiro.km)
Autocarro 119

Metro 40

Comboio 27

6. Conclusdes

Neste estudo procurou-se quantificar, por um lado, o impacto socioecondmico gerado pela despesa da
FEUP no ano base de 2019, tendo-se considerado, para o efeito, diferentes escalas territoriais.

Um primeiro resultado decorre da analise da distribuicdo espacial da despesa dos funciondrios e dos
estudantes. A este nivel, veja-se que grande parte desta despesa terd ficado retida no concelho do Porto,
sendo esta circunstancia particularmente notdria no caso da populacdo de estudantes. De igual modo,
importa ndo ignorar o peso que, também a este nivel, se encontra associado aos concelhos adjacentes ao
Porto, designadamente no caso da populagao de funcionarios.

O calculo dos multiplicadores do produto bruto local e do rendimento disponivel gerados pela despesa da
FEUP, nas diferentes escalas territoriais, aponta para efeitos significativos no concelho do Porto e nos
concelhos vizinhos. Por seu turno, os efeitos gerados nas restantes areas consideradas parecem ter sido
relativamente inexpressivos. A analise dos efeitos multiplicadores no produto bruto local e no rendimento
disponivel corroboram estas conclusGes. Mostram, em particular, que as diferentes categorias de despesa
consideradas na analise foram capazes de gerar cerca de 47 milhdes de Euros de produto bruto adicional
na economia local do Porto e 25 milhGes de Euros de rendimento disponivel adicional para os agentes
econdmicos desse mesmo concelho. Os resultados apontam, ainda, para o facto de grande parte do
impacto econdmico da FEUP ter sido gerado pela despesa realizada pelos estudantes — sendo este um
resultado que mostra, inequivocamente, o papel importante que é desempenhado por este segmento de
populacdo da FEUP na dinamiza¢ao da economia local.

Por outro lado, pretendeu-se conhecer a pegada de carbono associada as atividades da FEUP, bem como
as suas principais fontes de emissado. Além disso, este estudo permitiu conhecer o comportamento modal
associado a comunidade da instituicdo. Relativamente a este aspeto, face a andlise feita em 2015, ndo
houve alteracges significativas com impacto positivo no ODS13, uma vez que apesar de se ter constatado
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um ligeiro aumento da percentagem de membros da comunidade que se deslocam a pé ou de bicicleta,
verificou-se também um aumento da percentagem de pessoas que usam o automével como meio de
transporte. Acresce o facto da percentagem de pessoas que usam os transportes publicos nas suas
deslocagcGes também ser menor face a 2015.

Quanto a estimativa das emissGes, consideraram-se as seguintes resultantes de: i) consumo de gas para
aquecimento; ii) consumo de eletricidade; iii) deslocacGes realizadas em trabalho, nas quais o avido foi
utlizado como meio de transporte; e, por fim; iv) desloca¢ées pendulares de e para a FEUP com base nos
resultados do inquérito. De notar que as emissGes relativas as desloca¢des pendulares, bem como as
consideracdes sobre o comportamento modal foram efetuadas com base no inquérito realizado a
populacdo FEUP que, embora tenha sido realizado em 2020, reporta o seu comportamento em finais de
2019 (contexto pré-pandemia).

A quantificacdo das emissOes acima referidas totalizou um valor de 6 517 ton de CO,eq, correspondendo
a 0,79 ton de CO,eq por membro da comunidade académica no ano de 2019. A principal fonte de
emissoes é a resultante das deslocagdes pendulares de e para a instituicao, as quais representam 45%
do total. Seguem-se as emissbGes resultantes do consumo de eletricidade (31%); as emissOes
correspondentes as deslocagdes em trabalho representam 20% do total; o uso de gas natural representa
4%.

Ao nivel do impacto ambiental, este estudo constitui um ponto de partida para outros mais aprofundados,
esperando-se que os resultados contribuam para o apoio a tomada de decisdo no ambito de politicas de
combate as alteragGes climaticas.
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Anexos

Anexo A — Inquéritos
B.1. Inquérito aos Profissionais da FEUP

1. Identifique o tipo de funcbes em que se enquadra.
0 Docéncia
O Investigacdo
[0 Atividade Técnica ou Dirigente
[ Colaboragdo Externa

2. ldentifique a categoria especifica a que pertence.
O Professor Catedratico
O Professor Catedratico com Agregacdo
O Professor Associado
[ Professor Associado com Agregacio
[ Professor Auxiliar
[ Professor Auxiliar com Agregacédo
[ Assistente
O Investigador Principal (ou equiparado)
O Investigador Auxiliar (ou equiparado)
O Doutorado de Nivel Inicial
[0 Assistente de Investigacdo
[0 Bolseiro de Investigacdo — Pds Doc
[ Bolseiro de Investigacdo — Outro
O Dirigente
O Assessor, Consultor, Auditor
[ Técnico Superior
[ Especialista de Informatica
[0 Assistente Técnico
[ Assistente Operacional

3. O seu pais de residéncia mudou devido ao trabalho na FEUP?
O Sim
0 Nao

Se a resposta a pergunta 3) foi ‘sim’, por favor responda a pergunta 4.

4. Qual era o seu pais de residéncia antes de se mudar para Portugal para trabalhar na FEUP?

5. Identifique a sua area de residéncia atual.

Nome do concelho
Nome da freguesia

Cédigo Postal (no formato a 7 digitos)
|
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Ajuda: Por drea de residéncia atual entende-se a drea na qual possui habitagdo (propria ou arrendada)
ou qualquer outra forma de alojamento (por exemplo, alojamento coletivo, alojamento fornecido
gratuitamente por familiares ou amigos, quarto arrendado em casa particular, etc.). A drea de
residéncia atual ndo deve ser confundida com a residéncia fiscal. Se necessita de ajuda para a
identificagdo do codigo postal da sua drea de residéncia, por favor clique aqui.

6. Ha quanto tempo vive no concelho de residéncia referido como "atual" na questao anterior?
0 Menos de 1 ano
O Entre 1 e 5 anos
O Entre 6 e 10 anos
0 Mais de 10 anos

7. Ainda em relagao concelho de residéncia referido anteriormente como "atual", considera que, face a
sua situacdo profissional, este corresponde a sua residéncia permanente ou temporaria?
O Permanente
O Temporaria
[0 N3o sei responder a esta questdo.
Ajuda: Na resposta a esta questdo deve tomar unicamente em considera¢do a situagdo profissional, a
qual poderd ser aferida por fatores como o tipo de vinculo contratual, o nivel de satisfacdo no trabalho,
etc.

Se a resposta a pergunta 7) foi ‘tempordria’ ou ‘ndo sei responder a esta quest@o’, por favor responda a
pergunta 8.

8. Identifique a drea de residéncia que considera permanente.

Nome do concelho
Nome da freguesia
Cédigo Postal (no formato a 7 digitos)

Ajuda: A apresentagdo desta questdo decorre do facto de ter considerado que a sua drea de residéncia
atual é tempordria. A drea de residéncia atual ndo deve ser confundida com a residéncia fiscal. Se
necessita de ajuda para a identificacdo do cddigo postal da sua drea de residéncia, por favor clique
aqui.

9. Apresente uma estimativa da propor¢do (%) do rendimento liquido mensal auferido na FEUP que
dedica ao consumo de bens e servigos.

Ajuda: Ainda que a despesa de consumo possa ser partilhada por diferentes elementos de um
agregado familiar, na resposta a esta pergunta considere a propor¢éo dessa despesa que se encontra,
em média, a seu cargo. A despesa de consumo encontra-se associada a aquisi¢do de bens e servigos,
de que sdGo exemplo os seguintes: renda da habitacdo; eletricidade e gds; dgua; internet, televisdo e
telecomunicagdes; alimentagdo; saude; educagdo; transporte publico; transporte privado; atividades
desportivas, recreativas e de lazer; atividades artisticas e literdrias; outras consideradas relevantes.
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10. Apresente uma estimativa da percentagem (%) das despesas mensais que efetua nos territérios que
fazem parte da sua area geografica de vivéncia habitual.

Porto

Restantes concelhos do Grande Porto

Restantes concelhos da Area Metropolitana do Porto
Restantes concelhos da Regido Norte

Restantes concelhos do pais

Ajuda: Se realiza parte das suas despesas no exterior, através, por exemplo, de compras na internet,
indique também a percentagem da sua despesa que é realizada fora do pais. Para consultar os
concelhos que integram a Regido Norte, por favor clique aqui.

PEGADA DE CARBONO

1. Para cada um dos meios de transporte abaixo listados, apresente uma estimativa da distancia total
percorrida (em quildmetros) em todas as deslocagGes realizadas de e para a FEUP num dia tipico da
semana.

A pé (km)

Bicicleta (km)

Autocarro (km)

Metro (km)

Comboio (km)

Motociclo (km)

Automoével ligeiro — como condutor (Km)

Automovel ligeiro — como passageiro (Km)
Outro

Nas estimativas de distancia apresentadas, deve considerar todas as deslocag¢des realizadas de e para a
FEUP, mesmo que estas impliquem a realizacdo de mais do que uma viagem por dia para tratar de
assuntos pessoais (e.g. ida ao ginasio, saida para almogo). Por outro lado, em qualquer uma das
deslocagbes que realiza de e para a FEUP, deve considerar a totalidade do percurso habitualmente
efetuado, mesmo que este inclua paragens para a realizagdo de outras atividades (e.g.
acompanhamento dos filhos a escola).

2. Qual a fonte de energia utilizada pelo veiculo?

Gasolina
Gasodleo
Gas Natural

Etanol
Biodiesel
Biogas
Hidrogénio
Energia elétrica
Outro
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3. Indique o principal meio de transporte que utiliza nas desloca¢des que realiza, nas férias ou aos fins
de semana, ao seu pais/concelho de residéncia anterior (ou considerado permanente).

Autocarro

Metro

Comboio

Motociclo

Automovel ligeiro — como condutor
Automovel ligeiro — como passageiro
Outro

4. Indique qual a frequéncia com que se desloca, nas férias ou aos fins de semana, ao seu pais de
residéncia anterior ou concelho de residéncia anterior (ou considerado permanente).

Todos os fins de semana
2 vezes por més
1 vez por més

2 vezes por ano
1 vez por ano
Outro

5. Qual a fonte de energia utilizada pelo veiculo?

Gasolina
Gaséleo

G4s Natural
Etanol
Biodiesel
Biogas
Hidrogénio
Energia elétrica
Outro

DADOS SOCIO-DEMOGRAFICOS

1. Indique a sua idade.

2. ldentifique o seu sexo.

O Feminino
O Masculino

3. Selecione a sua nacionalidade de origem.
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4. Qual o seu grau académico mais elevado?

O Ensino Basico

[ Ensino Secundario - 12.2 ano concluido
O Licenciatura/1.2 Ciclo de Bolonha

0 Mestrado/2.2 Ciclo de Bolonha

[0 Doutoramento/3.2 Ciclo de Bolonha

O Outro

5. Possui um contrato de trabalho em regime de tempo parcial ou em regime de tempo integral?

O Tempo parcial
O Tempo integral
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B.2. Inquérito aos Estudantes

1. Identifique o tipo de curso que se encontra a frequentar.
O Licenciatura
[0 Mestrado Integrado
[0 Mestrado
[0 Especializacdo/Estudos Avancados
0 Doutoramento

2. O seu pais de residéncia mudou devido ao ingresso na FEUP?
O Sim
O Nao

Se a resposta a pergunta 3) foi ‘sim’, por favor responda a pergunta 4.

3. Qual era o seu pais de residéncia antes de se mudar para Portugal para estudar na FEUP?

4. I|dentifique a sua area de residéncia (em Portugal) durante o periodo de aulas.
Nome do concelho
Nome da freguesia
Cédigo Postal (no formato a 7 digitos)

Ajuda: Por drea de residéncia durante o periodo de aulas entende-se a drea na qual possui habitagdo
(propria ou arrendada) ou qualquer outra forma de alojamento (por exemplo, alojamento coletivo,
alojamento fornecido gratuitamente por familiares ou amigos, quarto arrendado em casa particular,
etc.). Esta drea de residéncia ndo deve ser confundida com a sua residéncia fiscal. Se necessita de
ajuda para a identifica¢do do codigo postal da sua drea de residéncia, por favor clique aqui.

Se a resposta a pergunta 2) foi ‘ndo’, por favor responda a pergunta 5.

5. Asua area de residéncia mudou devido ao ingresso num curso da FEUP?
O Sim
O N3o

Se a resposta a pergunta 5) foi ‘sim’, por favor responda a pergunta 6.

6. Identifique a sua drea de residéncia antes do ingresso num curso da FEUP.
Nome do concelho
Nome da freguesia
Cédigo Postal (no formato a 7 digitos)

Ajuda: Para uma grande parte dos estudantes que se encontram inscritos num curso de licenciatura
ou de mestrado integrado, esta drea de residéncia corresponde, habitualmente, a drea de residéncia
dos seus familiares. Se necessita de ajuda para a identificacdo do cddigo postal da sua drea de
residéncia, por favor clique aqui.

7. Atualmente encontra-se empregado?
[ Sim, possuo um trabalho a tempo integral
[0 Sim, possuo um trabalho a tempo parcial
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O N3o

8. Qual a sua principal fonte de rendimento mensal:
[ Bolsa dos SASUP
[ Bolsa da Fundacdo para a Ciéncia e Tecnologia
[ Bolsa de outra institui¢do
[ Salario decorrente do exercicio de uma atividade profissional
O Mesada
O Outro

Se a resposta a pergunta 2) foi ‘sim’ ou a resposta a pergunta 5) foi ‘sim’, por favor responda a pergunta
9.

9. Apresente uma estimativa (em €) da sua despesa média mensal, para cada uma das categorias de
despesa abaixo apresentadas.
Renda da habitacdo
Eletricidade e gas
Agua
Internet, televisdo e servicos de telecomunicacao
Alimentacdo
Educacdo/Propinas
Material escolar
Saude
Transporte publico
Transporte privado
Atividades desportivas, recreativas e de entretenimento
Atividades artisticas e literarias
Outras despesas relevantes

Ajuda: Apenas deve apresentar uma estimativa para as rubricas de despesa que considere aplicdveis
a sua situagdo. Por exemplo, no caso das propinas de um estudante de licenciatura/mestrado
integrado, esta despesa é da ordem dos 85 euros por més.

Se a resposta a pergunta 5) foi ‘ndo’, por favor responda a pergunta 10.

10. Apresente uma estimativa (em €) da sua despesa média mensal, para cada uma das categorias de
despesa abaixo apresentadas.

Servicos de telecomunicacao

Alimentacao

Educacdo/Propinas

Material escolar

Saude

Transporte publico

Transporte privado

Atividades desportivas, recreativas e de entretenimento
|
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Atividades artisticas e literarias
Outras despesas relevantes

Ajuda: Apenas deve apresentar uma estimativa para as rubricas de despesa que considere aplicdveis
a sua situagdo. Por exemplo, no caso das propinas de um estudante de licenciatura/mestrado
integrado, esta despesa é da ordem dos 85 euros por més.

11. Apresente uma estimativa da percentagem (%) das despesas mensais que efetua nos territérios que
fazem parte da sua area geografica de vivéncia habitual.

Porto

Restantes concelhos do Grande Porto

Restantes concelhos da Area Metropolitana do Porto
Restantes concelhos da Regido Norte

Restantes concelhos do pais

Ajuda: Se realiza parte das suas despesas no exterior, através, por exemplo, de compras na internet,
indique também a percentagem da sua despesa que é realizada fora do pais. Para consultar os
concelhos que integram a Regido Norte, por favor clique aqui.

PEGADA DE CARBONO

1. Para cada um dos meios de transporte abaixo listados, apresente uma estimativa da distancia total
percorrida (em quildmetros) em todas as deslocagGes realizadas de e para a FEUP numa semana tipica do
periodo letivo.

A pé (km)

Bicicleta (km)

Autocarro (km)

Metro (km)

Comboio (km)

Motociclo (km)

Automoével ligeiro — como condutor (Km)

Automovel ligeiro — como passageiro (Km)

Outro

2. Qual a fonte de energia utilizada pelo veiculo?

Gasolina
Gasdleo
G4s Natural
Etanol

Biodiesel
Biogas
Hidrogénio
Energia elétrica
Outro
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3. Indique o principal meio de transporte que utiliza nas deslocaces que realiza, nas férias ou aos fins
de semana, ao seu pais/concelho de residéncia anterior (ou considerado permanente).

Autocarro

Metro

Comboio

Motociclo

Automovel ligeiro — como condutor
Automdvel ligeiro — como passageiro
Avido

Outro

4. Indique qual a frequéncia com que se desloca, nas férias ou aos fins de semana, ao seu pais de
residéncia anterior ou concelho de residéncia anterior (ou considerado permanente).

Todos os fins de semana
2 vezes por més

1 vez por més

2 vezes por ano

1 vez por ano

Outro

5. Qual a fonte de energia utilizada pelo veiculo?

Gasolina
Gasdleo
G4és Natural
Etanol
Biodiesel

Biogas
Hidrogénio
Energia elétrica
Outro

DADOS SOCIO-DEMOGRAFICOS

1. Indique a sua idade.

2. ldentifique o seu sexo.

O Feminino
O Masculino
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3. Selecione a sua nacionalidade de origem.
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Anexo B — Formulacdao matematica do Método dos Multiplicadores

Em termos matemadticos, o Método dos Multiplicadores tem sido formulado de formas variadas e em
diferentes circunstancias. A formula¢do que aqui se apresenta baseia-se na especificacdo realizada por
Bleaney et al. (1992) para a estimacdo do impacto econdmico da Universidade de Nottingham.

Representando L as despesas em saldrios da universidade e G as suas despesas na compra de bens e
servicos ao exterior, entdo a sua despesa direta, E, é dada por:

E=L+G

O primeiro nivel de impacto no produto local, Y;, avaliado a precos de mercado, toma em conta a
proporc¢3o de bens e servicos que s3o importados de fora da drea em anélise (1-h)3 e adiciona aos salarios
dos trabalhadores as suas remuneracdes adicionais de trabalho* (A). Ao contrério da formulac3o original
do método, inclui-se no primeiro nivel de impacto a despesa dos estudantes (Z) de modo a tomar em
conta o elevado numero de estudantes que uma IES atrai e retém nos territorios onde se insere e que, de
outro modo, ndo estariam ai presentes. O primeiro nivel de impacto no produto bruto local é assim dados
por:

Y,=L+A+hG+Z

Ao contrario da proposta original de Bleaney et al. (1992), o célculo do primeiro nivel do rendimento
disponivel, D1, ndo exclui da analise da populacdo imigrante (ou seja, a populacdo de funcionarios que é
induzida pela presenca da universidade), dado que esse pressuposto ndo é valido para instituicGes
maduras, como é o caso da FEUP, relativamente as quais a populag¢do outrora imigrante faz agora parte
da populagdo local. O primeiro nivel de impacto no rendimento disponivel dos residentes da drea em
analise é, assim, dado por:

D, =(-t)(L+A+hG-hiG)+Z
sendo i a taxa média de impostos indiretos e t a taxa de imposto diretos.

Representando v a proporc¢ao da despesa dos estudantes que é realizada em bens e servicos locais e w a
proporg¢do da despesa dos funciondrios em produtos locais, e assumindo que existe uma proporgao, ¢, do
rendimento disponivel que é usada para consumo privado, entdo o segundo nivel de impacto do produto
local, Y,, é dado por:

Y, =we[(l-t)(L+A+hG —hiG)]+vZ
Assumindo que este segundo nivel de impacto ndo gera imigra¢do, entdo o impacto no rendimento
disponivel dos residentes sera dado por:
D, =(1-)I-0)Y,
A partir daqui, os impactos sucessivos decorrem do facto da despesa anterior ser reaplicada na drea em

anadlise. Desta forma, o terceiro nivel de impacto no produto local e no rendimento disponivel local é dado
por:

13 Sendo h a proporgdo de G que é realizada localmente.

14 Onde se incluem os rendimentos que os funcionarios obtém por trabalhos como a prestagdo de servigos ou pelo licenciamento
das suas invengdes.
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Y3 = WCD2
D3 =(1-t)1-1)Y;

Assume-se, tal como no caso do multiplicador keynesiano simples, que o processo converge para zero,
pelo que o multiplicador do produto bruto local é definido por:

Vi (Y4 Yo+.)  1+@+wed-t)A-i)+..)Y, 14 Y,

Y, Y, Y, 1-we@-t)a-i))Y,

e o multiplicador do rendimento disponivel é dado por:

Dy _(Dy+D, +...):1+(1—t)(1—i)(1+wc(1—t)(l—i)+...)Y2 ., @-0a-DY,

D, D, D, (1-wc(@-t)1-i))D,

Uma interpretacao intuitiva do método diz-nos que os acréscimos de despesa gerarao novo rendimento
num numero de iteracdes consecutivas. De iteracdo para iteracdo, o nivel desse rendimento diminui,
refletindo ndo so6 as deducdes que sao realizadas sob a forma de impostos, descontos para a seguranca
social e outras taxas, como também as decisGes individuais de consumo e poupancga, e as fugas para o

exterior.
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Anexo C — Parametros considerados na avaliagao do impacto Socioecondmico da FEUP
em 2012

Parametro Valor estimado
1. Despesa em salarios L (€) 19934085.12
2. Despesa na compra de bens e servigos, G (€) 11037174.78
3. Taxa média de impostos diretos, t (%) 23.5
4. Taxa média de impostos indiretos, i (%) 23.0
5. Propensdo ao consumo dos funcionarios, c 0,69
6. Fator de retengdo da despesa dos funciondrios, w (%)
Porto 48,9
Grande Porto 84,4
Area Metropolitana do Porto 90,3
Regido Norte 94,5
Portugal 96,4
Portugal e Exterior (Global) 100,0
7. Fator de retengdo da despesa na compra de bens e servigos, h (%)
Porto 23,0
Grande Porto 47,7
Area Metropolitana do Porto 49,6
Regido Norte 53,3
Portugal 86,6
Portugal e Exterior (Global) 100,0
8. Despesa dos estudantes, Z (€) 20114137.69
9. Fator de retengdo da despesa dos estudantes, v (%)
Porto 64,8
Grande Porto 85,7
Area Metropolitana do Porto 90,8
Regido Norte 96,2
Portugal 98,2
Portugal e Exterior (Global) 100,0

. _____________________________________________________________________________________________|
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